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Oficialaj sciigoj.

Jarkunveno. Interkonsente kun Loka Kongresa
Homitato de XX U K en Danzig okazos la feneras
A jarkunveno de ninasociod o unua kunside la 20an
de Jolio (vendrede) de la G-a &g 5:a hoved kaj so
montrigos la bezong arangi ankan la duan kunsidon
& okazos la 1-an de Afgusto de la 35 horeod. La ejo,
Eie la kunveno olazos ne ankorai estas al ni konata,
Drefale pri tio okseios éin partoprenanta el o Kongre-
SE P rOETEIo. .

La kunvenon prezidos la vieprezidanto sro Ilija
I, Pulalo, seli vicevos fustatempe lo biletojn lkaj se
e thestos intertempe in alia grava malhelpo, Tinka-

— e —

PRAKTIKA INICIATO DE L' SUDSLAVA
FERVOTAROD.

Per dokreto de 21, marto 1927, (G I, aro 6071-927.)
la Ministerip de 1" Trafiko de 1" Refolando de Serhoj,
Kroato] kaj Slovenoj decidis la uzon  de
kiel helpling von por la surskribeg kaj avizod al la wo-
Jaganto] ¢n la internaciaj vagonoj (kKurzvagonog) de
SBndslavio,

Esperanto

Redakciaj sciigoj.

Portin &l numervo de fa revoo finigas [a asocia ja-
rid 19267, Venonla numiero aperos dom Septembro
ltaj eatos dissendata al &iug membrod, kinj pagis  la
lotizon en {in & jaro.

Ardai ol ni pregigos la revoon pi inlormigoes Ge
uiaj menthroj per speeiala demandilo priilia opinio
komeerne la revnon. Niajn asesoroin mi jam non pe-
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@reson partoprenos.

aperigos, pro plua procedo.

Jto, liug sentas la

o

ze prezidos 1o jarkunyenon in alia ano, ko la lkon

Atentizo, Ni atentizas la anojn, ke ili bonvolo dis-
vastigl en naciaj Yakaj gazeto) la seiigon pri la suk
ceso fe sndslavn fervojo, Kium mi presigas 8 sube, Ni
leorespetas, ke oni bonvolu: la nomeron de la eagoelo,
lin aperizos a4 serigon sendi al nia adreso.  Ni oege
Lezonas Ta eltranéajoin el la gazetod, king la seiigon

Fotoorafajoin de la afiso] ni apericos en venonioa
muners. de la revio,
La esiraro.

M @i lardvida iniciato de Sudslavio cerfe ne po-
vias restn sencinlhin alda-aliay landod, cete en Orien-
de ' multlingveco
kaj por kiuy Esperanto servas por elivi el tin & haoso,

malfaecilaiogn

i A A

tag, ke ili bonvolo pridiskoti la demandon kun  la
anod en gia lando kaj sciigl al ni 1a opinion de la anoj.

La redaktoro lsore dankas al 1a konlaborantio] dum
tin &i asoeia jaro kaj petas, ke ili bonwvoluo ankan
estonte danrigi sian kanlaboradon.

La redakeio.
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LA FERVOJISTO

Jaro V.

Y Junio-lulic 1927.

an'- 5-'6!

DEFINITIVA VENKO DE ESPERANTO.

Alproksimigas la delinitiva venko de nio lingwva
Hispevanta,

Alproksimigas la tago, Kiam Lo vegistavo) de di-
versa) Stato] konvinkigos, ke la cela kanzo de nesi-
figa progrese de inlernacia) ritatoj estas mallompres
ne pro bro geandas diverslingveco,

TELL -
1Ll

Mi re opinias neeesa daparvbe akoenti, ke i
helpo cee malutilas ankai al interna wivo de
nrc s stato,

Drey, esitas tube cercte, ke onig baldan ek komeness
genll la neeesegon, Ao in internacia helplingyo, Same
estas ankan tute eerls, ke tian venlos oo nia Bspe-
vanto: Tiam alvenos la tago, kam 1o ple) grands par-
bovocbe remistaroel deklares: N1 akespias Esperanton
lziel internacian, helplingyon, kag ol oesbas peekag G
elikonenel Fin aplili en 2ing internaceiag eilaiods.

el mi dimas-ion!

Mitimas, ke tin tago advenos mulie pdi feae ol 101,
Lhatalanto) de Hsperanta moevade, estos prelay kun
cing necesag laboro] finigota)] antan Ja nomita deeida
dealiverslandag vegistarod. Se, 1l nome oe i
Lin taro preparcilaj, nig movado adevos travivi la sa
gy malfacilajogn, kiwjn alportis al  nia
fiasko de Velapik.

eslos s
riosaco

o s vico stavas du gepre finizolad Taboveod.

ITnme nj devas eliloe propagidndi ligperan
tom precipe enla vondog de olterstaro, por e f ki
la: bezono montrizos, estu preta;  kaj kapablaj tug
cldkonienci nzadon de Hsperanto en &ing o anfanwvide
blaj kaj neantanvideblng okazog.

e ni &ing devas kwn la bori, au iel ajo, help
Jida verlkade de diversa) esperanta] terminaro] ppes
Gl unuopa pario de la seienco kaj wivo.

Tre grava tasko en tin] &1 labovoj atendas: anlkan
nin ba tutmeondajn gefervojistoin.

La propasanda denia Dngwvo estas dumanicen A
diras tion sur ia bage de &is von alkivita sperto Lo,
post la nzado de amban metodog.

Lz propaganda |:-rm'n.~.' OltaEl 8 persone a
pere de Jurnalo.

Pasintjare mi nzis geneeale la anuan metodon de
propagandoe. o g ekaze) parvolinte kan sy kole
eog mi eklomenecis diskaton pel Espevante invitante
in alird, al nia asscioe Lo propazado dawis bhonsjo
resitliatoin, Sed mi rimarvkis, ke kelka] aligintog ne
Faridis werad esperantisto], kag aliflanke moltag ko-
mwitnloj ¢ ne volis 1o audi pei Hspevanto, &ar nek
ili, nek iliag konatalo] koris Bsperanten au la demmn
don e internacia helpline o,

alerihe

La komklude el ting &1 konstato] estis, ke mi deci-
dig ehkomenct uzadi novan propagandmeanieron pere
de' niaj neciaj fakrewwod. Mi prenis a0 pasintjarvaio
numerajn de nia revuo sLa Fervojistos kaj ekkomen-
cis tradukad: el &1 artikolojn. La redalkeiod de falkree-
vin] lre volonte akeeptis teadulaioin ka] presigis
ilin, Ce kolkai tradokitaj avtikoloj mi metis noten

MTradukite & sLa Fervojistos, organo de Inleenacia
Asocio. de la Esperantista] Fervojistod, an teadulits
ol o [Baperanta, imternacia helplingvos, Poste mi e
tig nnr noten: @' Teaduko el La Fervajistos an el o s
peranlo:, —

L artikolod, precipe o hstoriay ka) faka], estas
por cin fervojisto interesera), kaj iliag traduko] fari-
ais tre Satata lesajo eu diug Tervojista) rondod.

Bonaj resultatoj de Lin & propagandmaniero jan
nuontrigas, Persona propazande estas multe plifact
la. Kolewaj, king antaue ¢2 ne volis jon audi pri Kspe-
ranteo. nun kun granda intereso  diskoatas: pel &, oan
almenan seriows auskultas la diskotadon,

Tin intercso alportos konstante  kreskantan  pli
poandizon lkaj thsvastiscon de nia asocio. Kaj nia
asocin estos i pesilo, kin montres o esperanta mo-
vado co tutmonda fervojislars estas maturva, por pre-
fiosur =i o internccian interkomprenifon per s
peranto, ce la fepvoin servo de la tura maoncdo,

Mi spinias, ke g momento venas Giaan, kiam nia
asocio: havas dels il anojn; =

[an citers Sajnas esti tro grearicla, sed mi estas oers
ta, ke ni ding &in baldan akiros per inlensa Ea] serd
vedl labora dom kelkal jarod, éar ln sravecon de nia
asarin certieos la pura inlernscieco de nia o profesio,
it estas komona kg sama en Sing pactod de la ter-
wlalio,

Do, ananuwen gis o deliniliva venko de nia lingwo
per serioza laboro kaj propagando.

Stevan Y. Stojnié
prezid. de 1, AL 1 E

LA FERVOJOJ DE AUSTRALIO*

En L orienta, sudovientia kaj soda partod de Ad-
stralio nun estas reto el fervojod, konverganta) ol la
diversa] distrikto], Eultuetanga), padtistaj, kaj -
negag al la @gefaj haveno], king mem estas leonligitag)
per liniog iranta] proksimume parvarele lain la mar-
bovedoj. Tin Ia oriento, linioj radiantaj de  Cairns,
Tounsville, Bockhampton, Brishane, kag Sydney, eten-

Cdiwas enlanden diversdivelten g lan distancoj gis

GO0 meilods en Lo sudoviento estas muoltag lniog, ting
e Vietoria konvevdas af helhonrne, dom aliag en
New Sonth Wales finigasen Sydney; en la sudo estas
levar éeiaj liniod el Melbourne kun muliaj dishran-
gifoj. En South Australia, el Adelaide vnu geltlinio
iras norden baj eolanden preskat 700 mejlojn &is Ood.
nadatta;

e tin loks ankovaln pli norden oni oon konstroas
glian pavion. Eo la tiel nomita Nostherd Tervitory
petas Tervo o, ki elkiras el Darwin suden gis la Ka-
therine svero, kaj post ne lones oni konstroos pluajn
160 mejloin suden gis Daly Walers, inklusive ankan
ponton trans la =Katherines, do oni atendas kaj la
reciatared dainlencas, ke la linio kompletigos stredi-
cante {ra la tuta kontinento de Adelaide gis Darwin,

* Ta detalojn mi elcerpis el Ofieinl Yearhook:
(0 dciala Jarlibro), 1926
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autaf ol pasos kvin jared. De la suprecitita fervaojo
eatas kelliaf brangigo], kiuj ivas al bavenod, ln Rives
Murray kaj la mineja distrikto Broken Hill,

Ankaft el Adelaide iras la ¢ef-linio, kiu strogigas
ariefiten fis la limo inter Vietoria kaj South Austra-
ligl Teaj tie verkonti fas loon la Victovia ceflinio. Survoie
estis ses hangigod, el kinj du brandiecas mem divers.
ditekien, kaj ¢ du aliaj lokoj latilonge de la land-
limo, du el fiuj laste cititaj branéoj ankan lanlie-
igas kun Victoria) kamparaj liniod, ung ge Piona I,
lacalia e Benmiel, apuad la Monto Gambier,

En South Austealin estas ankoran alia TErsyogara
sur Eyre Peninsola, kiu eslas tin landparto inter o
Giolfegn Spencer kaj 1 okeidenta lavdlimo.

Fn Western Ausliralin estas sevio de kunligita
cefliniog, lking ekivas o la havenod enlanden, por sery]
al la agrikultura), pastistaj, kaj mineiai distrilitog:
ankai estas du mallongaj lervojoj, unn apud L nord-
oleeidenta, la dua apud [ suda inarhordog. Ting do ne
cetas ligita) kun la cefa reto,

En Tasmania la éelucho] cstas kunligitai per 1
nioj; ankat estas kelka] fervojoi, King estas lonsfrn
ita] nor ehligi minadan acadon en diversaj dist rilelog.

[Ciam en 1917, javo la Trans-Australia fervajo infer
Fort Augnsta en Suda Australio kaj Kalroorlie en
(Heeidenta Anstralio pretigis por nuzade, Ham koanligi-
Fig la fervojoi de la Orientaj Statoj kun tiuj de I
Okeidenta &lato.

L imtevslatai fervojod, lzing ebligas surlecan ira-
don inter la kvin éelurboj Brisbane, Sydney, Mel.
hourne, Adelaide kaj Porth, stredigas entule en di-
stancon de 347480 mejlof. La tempo allasita por 1a
veturo de Brishane al Perth estas ges tagzo] unu horo
kvardek du minutoj, kaj per la reirg de Porth al Bris
hane kvin tagoi dodek unn liorej kvardek minutog,
amban templiniog inklugive de restoj en g éelurbo
ENTVOje.

La plej lonza veture fervoiun, kinn ond povras Fari
erl Adstralio estas de Dagarra en eensland al M
katharra en Okeidenta Australio, 549911 el

Krom kelkaj negravaj aferoi, i Tervojoj en
Adistralio usataj por gencrala brafilo, apartenas al laj
eslas administrata) de la respelitivaj Stataj vegistaro]
af la lTederala registavo; sed hedanrinde, vilate al in-
terstata tralilio cu (e persenog Goode komereajol, 1o
konstruado de la diversaj fervoioi okazis sen ia Tt
kensento pri unuformeca de b lapieco inler relecn
Lroj, malgran ke la afero estas multe konsiderania
kaj mullaj konleveneoj okazis inter |a levvojestiraro]
de la statoj. Do #is la konstrno de 1o nnuna [ervajo de
la federala vegistaro la situacio estis. ke en LIneens-
land, Tasmania kaj Woestorn Australia, tin largoeo
estis 3 futoj kaj G colod: en New South Wiles 8 ot
a1 Vietoria 53" Kaj en Soulh Australia Fas hor Ia
cefaj liniog kaj la laste konstreuitai [tmparag lining,
thum la malnovaj kamparai elendigod estas 367 o
la Norhicrn Territors anloan Tromigas la 36" apartiso,
La Tervojo konstruita de la federala resistarg inter
Pot Angusta kaj Kaleoorlie estas drELEM

El fin & variceo reaulias, le tiu, lein volas vefard
de Perth #is Brishane iras de Pertl al Kalpoorlio sur
267, tie transiras en la federalan vasonaron gur 408"
kaj per & alvenos sl Pord Angustas ree Sandigos sur
la. Sud-Adistralia 3167, kin alportos Ha al Perowie, kie
li trovos komforton en alia vaconaro samstata s
737 en kin i veturos gis Adelaide. Tie li restos nur
kvardek minntojn, ekivante Melbourne’ on per frese
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purigita vagonaro ankorad sur 37, kiu portos lin In
lmtan distaneon Fis fio getucho de Vietorin, Hestinle
erl Melbourne ted an kvar hovojn (éar estas do VAEO-
tare nnn Jge la kvava, la dua jo la levina, pod. a),
roe suriros sur o3 vagonaron.

Alveninte ¢e la limstacio Albury, i devos transivi
ent i New South Wales vagonaron sur 485" relvojo
ke sur g1 veturos -Fis Sydney;: se li estas sufige Tica
porageli bileton por litvagono, L povos veturi per la
unue ekironta cl la do atendaniag vagonaro], kiuj
preskan tute ne haltas survoje kaj elvenos Sydneyon
Je L2 a0t s ting, king povas pagi nur por sidloko
suriros sur la duan, kin ekiros el Albury 20 it
malivue kaj, haltinte nur kelkfoje & pli Erandaj
urbod, alvenos Sydoeyion je 1122 ot m.

La rapidvagonaro ekiras o Svdoey je 380 g Lo
kaj oni ankoran estas sur 4847 relvojo fis oni alve-
nos de Wallangarra | Wallan-garral, kiu estas la sl
el ¢e la limo inter New South Wales Lo Chucensland.,
La distanco Fistiea estas 492 mejloj kaj oni alvenas
it 907 atm. de la proksima tago. Tie oni devas elivi
el 1o 8% varonaro kaj enivi tinn de g Chueenland o]
fervojo] sur 86" vojo, kin ekiros Je A0 e o, lkag
alvenos Brishane'on jo6.40 LA i

Sed post ne longe estos plibonigo rilate la oltsan-
g1fo. La federala repistaro deeidis lkaj jam  preparis
por:  plilargico de la velvoio Perth-IKalpoorlie  do
ST al 485" Konstruo de nova relvojo el Port Augn-
sta #is Redhill en South Australio, 482, 83 mejloj,
Lie & rvenkontifos kun la virdoe Wedhill- Adelaide,
Tin lasta kompreneble estas 587, same lkicl la alizg
5. AL wvejoj, do la federala resistare intencas almeti
trian relon inter la du jam chaistantaj, proksimume
10T mejloj. Ankan de la Gnigo de nno el L aliaj kam:
para] fervojo) en New South Wales, nome ée Kyogle,
o jam komenecis konsterni novan Fervojon 4'8%" al
south Brishane. Tiu &, kiel ankan la nova linio Porf
Angusta-Redhill, iras pli rekie ol 1 Fisnunaj nwitaj,
tlo kaj distanco kaj tempo estos mallongatag, Tiam
ol povos veturi sur 4845 Perth-Adelaide, sur 53"
Adelaide-Albury, kaj sur 484" Albury-Brisbane.

W. i.. Waterman

Dir. J. L. Stoger:
RADIO CE

Canadian National Railways — Oesterreichisehe Bun-
deshahnen. — Kanadaj Naciaj Fervojoj — Adstriaj
Liglandaj Fervojoj.

Luter minlaj radio-sendstacioj de Nordameriko
oliupas specialan lokon la stacio] O, N R, (Kanadai).

La sendstacioy «Canadian  National Hailwagys-
elendigas de la Alanta Oceano lafilarge tra la konti
uento Fis la Silenta Ooeano kaj ¢inj sendstaciof -
ciigitaj de la fervojo, havas la signalon CNT ko al
donita komenca litero de sia loka. krom la lasfa
Mongton &6 Now Brunswick, kin havas violesionalon
CNEA,

e en Agisirugo elioslis dispulo pri tio; kin
bavis wnue radio-akeeptadon ée la fervodo, ni dicu
por trankviligo, ke ée CNR jam en la Jaro 1902 estis
akecptata] sentadenaj signalod en la lrajnog.

Iin la jare 112 klopodis CNERO atacio en (Hiawa
ricevi la cititan signalon kaj 1 ankat pere de angla
cksierlanda Ministerio #in rieevis, kvankam & jam
estis donita al la cuvernemento Moroeeo, Ciung g
stacio], Winnipeg, Manitoha, Heging, Saskaloon, Cal-



pary, FEdmonton Toronto, Montreal, Vancouver, laj
Mongton havis la devon Tunkeii kiel Geno ebliganta
¢iam c¢e UNR la radio-akeeptadon. La clegantaj radio
vagono] salonoej, kun turneblaj sefod, estas direlita-
taj de sperta] kaj kwvalitikita] operatorod, kaj pre-
zentas krom la muzike kaj amuzo ankat plej novajin
novaiojn, senescepte o temas pri elekio de la presi-
danto afn pri la bolsbatalo. De la akeeptejo estas la
tuta aalono kun @ia] meanskultanto] trarvigardebla
Lkaj tuj oni konstatas per kia intereso oni aftskolfas
la prezentajoin, La anteno trovigas cleleve izolita
cirkafl Ia vagono kaj #i eblizas pro bonege funkei.
antaj radiosendstacio] konstantan akeeptadon. Ce gin
traine do Tunkeias la lango) de CNR radio,

Hed kiel estas ge ni? Niaj eadio-varonoi: tipo ABa
— ins ne la ple) bonaj en vagsonare — povas nur oe
kella] trajnoj, kiuj ne estas {vo Sargitaj vetori, 11
havas nur malmultajn horojn dom tazo la akeeptad-
cblecon, sar ili dependas de la bonfavero de nnu send.
stacio, kin estante sen konkureco ne estas ricevebla
por pliaj prezentadoj, krome kelkaj antattagmezoj
vstag sen preerentado, la alia] havas prezentadon de
la 11-a fis 13 hore, do dum la tempo, kiam la pagla.
pabla eksterlanda publiko trovigas en la restoraci-
vagono, kaj ankan la enlandano] sidas manganie, kaj
ne povas aiiskolti radie-prezentadon, Ce ONTE &ing
eblaj indulgod, e ni gind ellaj malfacilajod.

Pli tavora ol la komparo de ekslera organizo estas
la komparo de telnila acvango. Tiom, kiom #i estas
fe ONR pli praklika, & estos e ni plihonigita, por
powvi esti samvalida #Fs la definitiva enkondnko de
radio ¢e nia] fervojol. La grandezma avantago, bavi
nur la staciojpede 200300 m, ondlongeco ne povos
esll fe ni, éar ni devas helpi al ni per sendsiacio]
plej Facile atingeblaj kaj per ilia tre diversa sendo-
tempo, Niaj éefaj stacio] en la radio-komunilkado
eslas Miinchen, Franktorvt, Hambuorg, Leipsiz, Prag,
trnoe, Budapest kaj Roma. Oni afskultas ilin éu estas
falmoetondre, kiel & olte dum somero vespere estas,
kaj kin faras la anskuladon  ftormento  anstatan
estl Fno.

Sed fiam estas la akeeplo e ni kiel ankan ge N
tote cestoita ka) la pabliko estas sciixita pri Ta kadzo,
Kl maltag entusiasmad letero] oni povas diveni, ke la
veturanta] easto] por la prezentita amuzo eatas dan-
kemaj kaj fencrale velomas la malfacilajoin de la
radio cn veturanta trajno, Ke ckzistas ankoean Giam
la kritikanto], ki pro neseio de la alfers] postolas
neehlajoin k. e, forigon de stocia] sienaloj, ne devas
esti miriga, Cinokaze la nombro de #0000 radio-ans-
kultantaj pasagerod, kiuj favas H0-60% de la toto de
pasagerod, esprimas ke la avango frovis ée la publike
aprobon,

La komencai malfacilajo] estas forigitaj, kaj kon-
stante novaj plibonigo] chlipas per giutage phi favorag
dleeepto-cirkonstaneoj vere senviprocan prezentadon.

Se la akeio enfreprenota de radio-lkomereistod kag
de s Radio ée Linglandaj Fervojojs havos suleeson
ce sllavags ke &1 konsentus arangi prezentadon @iu-
tage de la 10-—12, hora, tiam estos lorigitaj la ofta]
mankoj de la adskultanto] en radiovagonej kaj oni
powus esperi plenan sukeeson de la entrvepreno, Ankai
la Gienervala Direkeio devns konvinkigi, ke la nova
enlonduko estas favore kun intereso akeeptila lkag
uzata de la publiko, malpean tio, ke kelkaj falioroe)

ne konsentas kun la afers. Pro {io &1 propouis al lo
cralrepreno eklkomene: la diskuton pri la definifiva
cnlondukao de radio-prezentadoj en trajnoj.

S oestas gant tiel oni povas pli riski por propagan-
o, plibonizo kaj stabiligo de la avangoe kaj tiel atingi
por ding kontentigan rezultaton.

(18] =Oesterreichische Badio Aamatenrs trad. T.T0 P

KELKAJ NOTOJ PRI SVEDAJ STATFERYO0J0OJ,
DUM LA JAROQ 1925

Jus aperig raporke de supera] revizorod de la Stat-
fervoiod en Svedujo, pri la siate de la statfervojo]
dum la jare 1926, Kyanlkam la raporto havas  plej-
erandan intereson por la sveda Tervojistavo, ka) por
cig eivitano) svedaj, mi esperas ke ankai kelkaj par-
{o] havas intereson por la tutmonda fervojistaro, kaj
pro tiomi el la raporto éerpas kelkain seligojn.

Tnne ny seligas la legantaron pri tio, ke la stat-
Tervojod je la fino de la javo 1925 havis longecon de
5.074 kme La longeco de svedaj lervojoi entute estis
sambtermnpe 15,951 kim.

Lan la vevizora raporto la Statfervojogy  posedas
9hd vapor-lokomotivojn, 99 cleltro-lokomotivoin loag
motor-vasonoin, 2,600 person-vagonojn, kaj 26201
var-vagonojn La kalkalita valoro de Statfervoja po
seidajo estas jena:

Kronej.
Fervojlinio]d, inkluzive  staciog,
viparvejo] k. © o ' TRTA18.214
Dhomey kaj terpecoj, ne  enkal
lulitaj en la lervojlinio] 4 507 907
Tulanta materialo 286,105,505
[reverbariog 27,524,061
erwoj-gipegoj 5,583,718 =

Proviego de karbo, oleo, konstru
— Lkajgmliaj materialo]
k. e
Tia personarvo estis entute 27686 persono], inter ili
21,068 [rme domyvivad dongitag, (svedlingwe  sopdi-
narvies) kaj 6,618 malplifivme dungitaj, (svedlingve
sne-ordinaries),

15,241,011

La sumo de la enspexod estis 1S6GR3091 kromnojn.
kaj de elspezoj 155,602,000 kronojn. Sen rentumo doe
kapitalo, do la resto estis 31,051,091 kronoj.

La enspezajn oni povas dividi Jeme:

Kronoj.
Person-tratiko GOL992, 210
Var-trafiko - 118,778,374
Aliaj enspezo] G,837,507

kaj la. elspesoj jene:

Kronoj.
Personar-kosto] 96082787
Aliag kosto] 30,519,213

el aldono al la raporto estas presitajtabeloj en-
havanta] kelkain komparejn pri la teafiloo, en- kaj el-
spezod, kaj pri la nombro de personaro kondice la in-
tenson de la trafike, en Svedujo kay en la najbaraj lan:
doj, nome Norvegujo, Danujo kaj Pinnlando, Enpre-
gante tingn tabeloin, mi rimarkas ke la mono  de
fremdaj landoj, estas transkalkolita al sveda mono.
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A. Tabelo pri trafike, enspezoj kaj elspezoj ce stal:
fervojoj en la Skandinaviaj landej, 1925.

Svaduj "“:EE' [Izuuful Eﬁﬂu
Prajo-kiy. po linio=lr. 4.2 | :I,’HZE! '.",lﬂ| 4,11
Vagon-skao-ki. po Tinie-km. 157 10 - ean o Hes
Vagon-akao-ku. o trajn-km, R T P | 45
Enspexoj de personbileto] po [ -
person-kin., on oaraj 1 B R 1

i {
Enspescj de vartvatilke po |
S A0 | i |

i v TR
varkban-ku, omn LR

ARRHL

Enapesoj” entute po Lagro: Joi
i~k en kronaj S [ I 4t

|

Fospesa enbute potrajn-kin

an kronoj .00 L

6. 350
Buspeaoj entnte po vagon-akso-
ki, 81l oproj

LR TR b I B

Elapero] po taxo kaj loio-ki,

£1r kronn i1 ad 1 it
Lilspeza) po trajn-kime en Lronog (11 ' ?:,‘J‘-.”ri (T ML
Elapesaj po vagon-aksa-lnt., en

QBT LAt | 155 | 212 [
Elapresa] en % de emapeso) SE4 D025 LN §i5

B. Tabelo por montri la kondicojn inter la nombro
de personaro kaj la intenseco de la trafiko ée Staller.
vojoj en la Skandinaviaj Tandoj, 1925,

Firn-
[andn

Hanujo

Vago-akao-lon. po Hoic-kur, oo

Tuilo] 157 [ 106 omam | 85
|
Nowmbro de personaro: & |
Entite L e HE Wi | L |

Fa linioskin, 6 [ &1 | 87 a4

Po 1O vapron-alian-kin, bLEE B P 1L

- Kiel konklndo de sia raporto la vevizoroj eldivas
£1s fine, ke la estravo de Tervojadminisiraeio honego
plenumis sian respondplenan L) peniwan Taboron.,

Ernst Eriksson,
Asesoro de 1, A, T0, 10

Dim. J. Tasovae,
SKLAYOJ DE L' GENIO,

Granda genio de slorn Stephenson, antan eou
1o, faris renverson, tutan revolueion, je elhonomia
kampo. Li eksanceligis fundamentoin, sor i estis
l;az_if.ﬁ kelkepoka tradicio dé ' homia labior,

Sed tin ' renverso ne elikis nup g industriag pee
duktog laj komereaj velormnojs #i ankorai Pl e
kaj pli grave efikis Se evoluo de unu aparta fako de
granda laborista klaso, Sur Ja seencge de la wiva
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Aperas b, kind dum oo toda gaveents ledos  en
sing manoj la divekiilon de Gioy ki #l 14 liomare de- -
vius krel felidon ka) vicecon, _

Dery tin peciodo ds; I rI1:1HiViE}t‘ﬂg."l tempo, Ia Tep-
vojistog senlace portadis a1 ging. partej de la tergly-
ba valererain akirojn de plej nova  JAreento  kaj
glorigis la teiomfon de 1" homo, kiun la providenco
destings, en la historin de la homaro {inludi nni el la
nled gravag soeaq roloj: 89agi la Nemmasinon, alpri:
Redmizi kaj konatigi dim Mreento] aekodatajd -
nigin kaj urhogn. Sed glopa inventin‘o de 10 fervaio
tintenipe e¢ pensi ne povis, kiom da tmaljusto alpoe-
tos L menio al unu plej valora kaj plej produkiiva
sovia klbso. Car dome unw, dinle al la Fervojo., sin
Lanadis en la maro di neclmezurebla riceen Jedj fie
ligo, la nlitg, Ja nizraj, Fulgenigra] poctinto) de P
tin dia providenes disporiidis é:'ii la tuta mondo la
oron kai vekeiogjn de iliag neprizorgitay familio.
Milej Raj miloj da foreesita) kaj nelonataj leevodis
sia] tombo], estas vivaj atestantoj de grindai oferod,
liujn ¢ ting legendaj herooj kurage portis sur la al-
tavon de Tultura kaj progreso.

Ee hodind, post sarceiito, lovazat silueto) fombrai)
de nokiag fantomod, movigas en la malhelan nokton,
enl Ly vastezan kampon de 1" dangero kaj risko, la si-
meg homod, Kidin la sorto destinis, en 14 vive de daka
mondo, dum arcento] de edlinto kaj estonto, est] 1a
unua kaf plej grava lfaktoro, eati regulila de ekono.
mia potence kaj ekssanziva forto de hodiata moder-
Na stato, _

La tuta jarcento pasis fra-la nebulo de multa] hie
i idenj kA dondel, 1nr unn aleron f1 lasis kaj por
vt tempo efeldivigis: fortan falangon de fulgo-
nigraj fervojisioj, kin tra fulme kaj tondvo  disen
povtas la gloron, brilon kaj ricecon de lealtara mondo.

Hed, Kiom da dvito kaj -sango  fluis
dum sendormai nokiod, en la hatalo kontran la natn-
rod Kiom da sopivvigardej estis divektitaj al la feli-
¢o, kiun gl kreis, sed kies favoron i neniam THOVOE
Sideeginy e

Vere, la sorto eslis tro senko npala, kiam i dndan
dnreento, lad volo de grands geniio dorile thin & tute
ne dankeman rolon sl nigraj fervojisto].

Neniam kaj venin povis pli doni. nek povoes {gm
doni, pli multe da cnergio, kaj laboremo por labora je
oemuna honfarto de 1 homaro ol tion faris [ulgoni-
graj korpoj kaj sendormaj nokto] de éi ting kolosod,

Ni estas f¢ Ia lino de alismo Laj altecn: e g
irneigo de mizera kaj felica, Tra nid korpo fluas
gango de persistaj enerzio] par rompi Eugn baroin de
tervra natura monstro. Kaj tra tin g miizera, tra tin
g monatro, kvazai cho de malproksima]j sonoed, estas
audeblaj la kriegantaj sonoj de ting, king de doloro
kai malsato malrapide mortas, :

Ni ne estas kolpaj, Ni adskulias tivgn malgajain
akordoin kun apatio de Frenceidinés homo, Ni afiskul-
tas far ankal ni pasas tra la sama stade de nerompe.
lilag naturaj fortod,

La genio postiulas
olera’n, kai la oferoin donas kun Klinita kapo, sul-
kigita frunto, jen jam wnn Javeenton ni. Nur ni

'il’..'r lasta momento estas, ke ée I Moo de ' jam
pasimta jareernio, perdigu la lasia eho de malespero,
Nija sulice donis, Sed, se eslas neeese, miaj elugitaj
korpoj ankoran favos [a lastan strefon  por montr
#l la Socio kiom arands estas Ta verko de niaj laho-
LRSI TIETI0],



'_i_'}ﬁlu tiel. Ritma frapado de Teraj radod tra de
zerfaf monlof kaj nudaj rokoj memdrign tinjn, king,
}u-hi_rullh' senzoree, en o la malbelsoiia akordo trovas
belegan plezuron, ke por ilia emo al tia pleznro mul-
taj devas sur la vento kdaj pluve oferi ed lastan ato-
mon de sia Torto,

Kaj kiam spireganta lera kdloso veturegdas tre
vivaj nrboj de la kulturo kdj felico, montrign ankad
i, ke tra tin ekonomia vivo de I” homaro floas eterna
ondo e " Stephensond genio. Oni seiu, ke E['ﬂnﬁ;t,i
Adeptod de plej granda intelekio portas ekonomian
leligon de eternaj wrbod ki por &1 oferds o8 1a lastin
molelkilon de sia sanego,

Ot sein tiondl . en . Ni one povas nin trompi per
uzioj de mistikaj songoj kaj postmorts vive! . . . .

Fajfado de lokomotive kaj rapado de Terai radoj

viekis en i endormigintain vilagoin k) dormemsiin
trbojo, sed malmoligintain korojn de iliaj loganto]
iz povis maolizi nek tiaj sufero] nek niaj dolarod.
- Tamen por nia malfelico ni mem estas kulpaj. Ni
iisportadis tra la tuta mondo Ja Bulturon kdi lumon
dumie 11 mem vestis el mllumo de eterna teseio,
Nine profitis el akirajol de I' tuta javeento. Ta termpn
nit senkompate premas, kaj ni ankorai ciam dormas
elernan dormion.

Ce la fino de I' pasinta jarcento niaj kolegoj el
okeidenta) landoj per gigantiaj paso] alproksimigas
al sig Fineelo, [liaj oreanizo) estas hodiai  bildo de
ilia konseio, spegulo de ilin efika kaj ckonomia kul-
turo.

Hstas la l8sta momento. ke ankai 11 ekira la vo
Jon de nia savo.

De nia konseio dependas nia felico, De nia kons-
cio dependas la polenco de ekonomia viva de la lam-
do kaj nacio. En ekonomia bonstato de la lando RS-
peguliFas la potenco kaj fortikeco de la Stato, kiun
ni ¢ing eeale amas kai sardas,

Ci tingn, dum la tota jarcenio monteibagin peinei-
pojn de I socia komuno, nin Organizo Lbone seigs, (i
hatalas por ili. Gi alportas erogn  aekondtajn kaj
konatajn, (i ilin alparias, sed en la matenrngs e
vli bonaj tago &i atendas la felicon de sia idealo por
la bono sia kaj honstato de totae noacto,

sufice ni estis sklavoj de pranda Genio.

Tradukis el sZelesnivars Beograd 1. F. P.

VERSA O,
Brazilaj fervojlinio],

Spite de la enlanda krizo, kin devieis la estraron
al granda ekonomio, lasttempe la hrazilaj fervoili-
niod estas plilongigataj.

La sumo de la nunaj liniod estas: 80635 ko, AL 1a
vstravo dapartenas 25267 km. kaj al diversaj satoi
T.568 km.

Lan larieco ln linioj cstaz:

2T061 Ten. Je 1 maelre

LSO 5, GRS
Mg Ehi ket
Ha 66
434, 7

I Ta dtado Minas Geraes komencis la elelirigo doe
la fervojo] »Oeste de Minas.,
(Tl 0 Feproviavios Ary Famors
Porte Alegre, Brazilio)

Lego pri pensia kaso por la Brazila Fervojlstaro.
(Dekredo no, 4652 de 94 de Jannaro 1923.).

Lat oficiala dekeeto de la brazila estraro pstas
Jam de tvi jaroj organizita la pensia lkaso de la bra-
zila fervojisiaro.

Tiu lego devigas cun fervojisteon enpagi Ia egal-
valoron de unimondits salajeoe (dividite je 24 mons-
toj) kaj 3% Giwnonate de la vieevita monn,

Ciu fervojo devas doni al la kaso 1%4% de o siaj
(lavifij) enspezo]. ;

Ciu hrazila fervoiisto rijtas lan tiu deloeto rice
vi: medicinservoin okaze de sia malsano kaj de mal
datlo de mebro de sia Familio:
medikamentojuo,
personan pension post-80 jard seevado on kelk’ o pri-

vata af stata bvazild fervojo;
pimsion al la hecedontod de la lervojisto  okaze de
norto;
petsion dlaze de invalideco.
Avry Zamora (Prto Alegre-Drazilo)

LA USONA FERVOJA LABORAKTO.

& B Winslow, Presidanto de la Usona Komision
por Inlerpacieos antaun ne longe _|Jﬂt1‘n!f_1dis antan la
Amerikd Fervojat Asoeio pri la fervaii labovalkio,
Parvto de liay klaveo) telatas jene: l

sla lerveja laborakto larigid lego 20 an de Majo
1926, kaj per sia legigo nulizis &ingn legain Konllik:
tajn Per tin lego starigis Komisiono por Tnlerjideigi
konsistanta el kvin anoj. La Komisiono  ekfunkeiis
e en Julio 1926, La laboro de la Komisiono enkai-
Ll starigon kaj il'n'tlju'.iig'un de bailoj necesaj poy
la plemmade de siaj devei kad ankad, lai SN OGLED,
generatan helpemecon il #ilisig -::1'g:r.ni'.c'51}n;i, itin_j el
funkeios sub la [eto. Represatiténtod de granda ];Jl!i-_
mnlle de fevvojai dongito] kaj lervoin) organizaiog
kunmeti= la Fondigom de Lo ledo kaj prescitis o al
Fonsiderado de o Tsong Kongrean,

Ciug oveanivstiod okupatai per inderétata komer-
o enkalknlantay duneilojn & ekspres- kaj litvagon-
Rompaniod, kip, kaj 1o poctanto per velvojo metitad
sub la regado de la inferstata womereakto farigas sub
lo kondical de Lo akto. La akto ne koneernas  Ter-
vojoqn okupatagn e en liostato {landopartal. (Sed
e inter la statod- Tradukanio). Dongitoj kaj admi-
mislraciog de la fervoiod, la kunkonaj proponanto] de
i alio, prosentis af la komitato de la Kongreso siagn
nernodilitain aproboin de la akto kaj eecligis al la
Fomitato pri sia] dezive] kaj intencoj subteni lafispi-
vite Ko laalitere la alton. Kongreeso laa iliag divaiod
Loaleton Favis lefe kon malmalta] ad preskaidt newiad
modifog.

sl Tundamenlaj celoj de la alok estas, l-e Provizi
wietodon por akueate kaj pocems decidi demandojn
ehaperantagn nter duneito] kaj administraciod per
omforenco), algustaniay  komisionod,  interpacigag
procedoj, kaj arhiteado; 2-e FEn okazoj de mallonsen-
loj nealfusticebling inter dungitoj kaj administracio]
provizl, ke o Nomdsiono de Previdante  de song
elelitos. Womisionon Konsilan, kion la Komisiono de
[nterpacizo konsilos se lan la jogado de g din Komi-
siomno cstes dangero, ke inlerrompizos |n interstata
lomeren fiomerade, ke e landeparcio senigos je frans-
portservo. La akto ankatt provizas a kondigoin, ke 1a
Fomsila [Komisiono devas akuvabe esplori la faktoin
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kaj Tari vaporton pei i al la Prezidanto en 1o dadee
de 50 tago] post In eleklo de la-komisiono: kaj plue,
ke dim 80 tagoj post tin raporio nenia Sango de  la
laborkondidoj devas esti farita de iu partio de  la
malkosento. )

#La Komisiono ne havas ian poven  starigi  ian
kenkludon af devigd ion favi fon. Gia deve en la oka-
0 estas nur esti helpema je 1o pelo de oo af am-
Liafi interesatod, an per propono de sin servopovo
estiz] volantan konsenton inter 1o partiod. Se la mal-
konsentajero] ne povas esti deciditaj per interpacigag
metodod, arbitea kemisiono L]P 3 afn 6 anoj povas esti
starigata de la partiog je la peto de la Toterpacisa
Komisiono. Cin partio clelkios nnua an dno anogn de I
Arvbitra Komisionn kaj ¢iug ting anoj clektos lo eoto-
rajn &is 3 an 6 anoj, an =0 ili ne povas, o Komisiono
de Interpacigo elekios iline, _ f

. . Fears,

3211 W, Parkway

Lomisville, K., Tsono.

GRANDEGA FERVOJA SISTEMO PROPONITA
EN [TSOND.

Pli o]l 15 apartay fervojoi havantad kapitalon su
perantan TOGOD00.000 dolaroin formus ta Hiel-nomitan
levinan gefan fervojon en Usono, lai propono de L. T
Lorvee kaj lia kolezgo W. H, Williams presidanto de 1a
direktorio de la «Wabashs fervojo. [a relvajod, kinj
konknrus kontrat la «Pennsyvlvaniae, »Ballimore
and Ohios, «New York Central: kaj la  proponita
«Van Swearingen« sistemo], ctendigus de  Montreal
kaj Quebec (Kanado) kaj ankan de New York, Bal-
timore, kaj Washington, (rairantaj Pittsburg-omn,
Cleveland-on, Toledo-on, kaj Detroit-on gis St Lionis,
Chicago, Kansas Uity, Omaha, kaj anunuolm—"}t.
Paul.

La proponita projelto mallongizns 1o distancon
inter New York kaj Chicago 50 mejlojn (83 k. m.) lkaj
inter New York kaj St Touis 80 mejlojn lan B, T, Ti-
sman, fervoja bankiero kaj ekonomiisto, kin  [laris
analizon de la projelto. 8-ro Lisman opinias, ke estas
Jam trafiko sufiga por ginjare doni al la nova siste
ma AEL000,000 dolaroin da enspezod,

La proponita siste no konsistus el la jenaj:

Fervojo Meiloj Kapitalo
 Wew York Pitlsburg and

Chicago 288 60,30 205 ”':’:-T_F-LIUI
Wheeling & Lake Erie 511 DLOTEEM8
Akron Canfon &

Youngstown 171 I8050,000
Pitts, & Wesl Vieginia 02 el OS5, 000
Western Maryland =4 140,642 0453
W, & 0. D &l J260.000
Ann  Arhor 206G 18,264,250 .
Gréen Bay & West 29 10,1040, {]ﬂ[] 2
Minn.& St. Louis 1627 11,620,626

Tradukita ¢l «The Teain nl\-lj‘lﬂhi‘lx
{La Trajn Bkspedisto)

T tendenco en Tsono nuntenipe estas kunigo sub
unu direkeio de kelkaj apartaj Fervoioj por formi
grandegain sistemojn. Al la kunigo] devas konsent;
I Interstata Komerca Komisiono, kaj tin & ne kon-
#entus =e tiug fervojo] lafinatore devns konkuri

(. C. Fears,
3211 W, Parleway,
Louisville, Kv. Tsono,
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ELEKTRIGO DIE LA HISPANAJT TERVOJOT.

La hispana nordfervojo «Compania de los Cami-
wos e Hievo del Morvte Espanas: posedas en Nord
[ispanioc ampleksan [ervoireton, kin sin etendas &is
Madrid kaj gis la orienta marbordo.

Tin & lervojkompanio nun inteneas cleldrigi s
liniojn de Barciélona clivaniajn: unoe la distancon
Bareelona-Manresa en 1o direlkto Lerids — Paragoza
kaj la linion ol Son Juan de la Abadeses e la Pire-
weaj, kic el Ripoll transpivenen lindo ivas al Adx-le-
Thermes en Frameojo.

Wiel elelktran flusistemon oni  elektis kontinu-
Muon 1500 voltan e la veturdeate, Tion & sistemon
anlan uzas Ia franead, belga] kaj nedevlandaj fervo-
Jog dum la germanaj, svisaj, svedai kaj norvegaj usas
nnulazan alternfluon I5H0 voltan 16Y, perviodo].

En Usono ambaf sistemo] estas nsataj, same @in-
kaf en Haluje. Bn la kenkuro pri konstinado de la
lokomotive) partoprenis krom la plej grandaj firmoj
e Germanngo, Anglujo, Svisujo kaj Hungarojo an-
Lkaiti ¢l Usono, Lo svise indostrie (amen venkis. Lo
nzino Oerlikon estis komisiila lavi la elekivan pavton
dee 1o lokomotivod, 22 entute.

Tlstas notinde ke svisa [alrvilko ricevis la laboron,
car Bwvisujo estis inter la landoj, kinj plej rapide
sulicesis veni al orvalulo. Ke lando kun alta valuto po
vis konkuri je malbonvalutaj devng esli prove, ke
ne Glam malbonvalnta) landoj povas produkti plej
malmultlkoste,

Tinj & lokomotivej estas destinola) je person-kaj
vartralilko,

La tragonpezo {sen lokomotivo) estas 1260 tunoj kaj
I plej granda velureapideco 90 lm) po hore. Ciu lo-
komotivoe estas je 2040 &, P per 33 km. horeapidecn.

Vietorante malsupren la lokomotive povos redoni
eoergion en la veturdraton, Cin lokomotive pezos 90
tunejn, kio respondas al la en Hispanio permesata
alspremo de 15 tunog. La vellarcieeo estas 1614 1mm.
(Lati Daghladet)

. Horrisland.

*

LIGNAJIMPREGNADO EN NORVEGUJO.

La lignajimpregnade estas de malnova dato, Le
ticl nomata plenimpregnado konservas 1a lignon 70
Javogn. La éefa maniero de tin & metodo estas, ke oni
enpumpas kiel eble ple) molte da olea en la lignajon

Fis 20 kerme oo kubikmetva — tiel ke la tofa 13-
guado estas frapencteita e oleo.  Kompreneble  tio
oslas tee multelkosta alero,

En la lasta tempo oni transivis al nova metodo,
Eiu estas multe pli malkiva ol la alia, Enpumpinte
oleon per forta premo oni peste eltitas la nenecesan
oleon per vakuo, tiel ke oni nur hezonas 70 kerm. da
oleo po kubikmetro.

Impregnita ligne lan fu nova metodo datieas 25
jaragn,

Oni kenjeldas, ke la ligno estos konservata 5 da-
rejn; tion & do la venontag 23 jarod montros,

L impreenadoe havas grandan naciekonomian si-
enifon. La norvega $tato non posedas 5 impregnisain
cetablajojn, de kinj la lasta, proksime al Trondhjein.
estas milionenirepreno kin gintage powas impregni
2800 Epalogn (eeltrabojn).



Ce &iu] narvegaj fervojol lkaj fervojkonstruoj oni
fun ngas ampregnitajn fostogn. Spalojn kaj trabojn.
Nature impregnita ligno datrvas nor 7 jarvojn,
(Lan »Dachladets)

R. Horrisland.

DE PARIZO AL BIARRITZ EN PULLMANN—
VAGONOJ.

George-Mortimer Pulmann, amervilkana fabrilean-
to, kin naskigis en la jaro 1531 kaj mortis en 1597,
chlomenecis en la jaro I8G0 ia konstroadon de sva-
gons-litas: 1[[1,-1-(3.'1_."031”_]} liag swaswons-salonss (salon-
vagonoi) kaj fondis en la gave 1867 1o, kompanion de
spalac-vagonojs. Sendube ankai la lranco) havis
astajrl lil- kaj salenvagonod, sed al i1l mankis ankoran
la Pullmann-vagonoj. Tinj-ci estas langaj vagonod,
sen kupeod, kin) Sajnas esti, dank’al la interna aran-
o, la legejo (legsalono) de in avistokeata Klubo, Tro-
vigas malgrandaj tablo], kie oni povas komforte legi
an slreibi, trovigas grandaj apogsefo] mirinde  lon
struitaj, kiuj furnigas Sinflanken kvazatensorgita],
nn premo sur clektran sonorilon alvelkas lelneron,
pretan alporti lad dezire, ai malenmangon, teon an
tagmangon, sen ke la vojaganto estas devigata v en
la. bruplenan kaj mallargan  vestoracivagonon, éar
la. Pullmannvagoned, po do, havas propran koirejon.,
Il ankat hawvas malgeandajn salonoin por Ling kind
falas la solecon an la :brifgos luaon,

Depost la oklobro sPullmanns-vasonare lizas Pa-
vizon kun Biarveitz en 8k 10 hovo].

L francag Pullhmanmvasong] similas al la ameri-
lanaj, sed tamen ili montras en la dekoracio kaj de
taloj de la konstroadoe la francan goston,

Tinn novan Inksan frajnon, kin aligas al la  serio
e diversaj sbluaj trajnojs, pligrandigante ankovan
iliagn komiorton kaj agrablecon, ecerte uzos &) kingn
allogas la ssezono: en uon el la ple) belag lokog de
Hraneujo,

; Fl franca jurnalo
o lae Tlnstrations
trad: &, L.

- DEVENO DE LA YORTO »TARIFO-.

Cin tage estas tin &1 vorto uzata. Oni parvolas pri
diversaj tarvifoj: fervojaj, ppitaj k. . p., sed tamen
malmultaj seias, ke g1 estas avaba vorto kaj ke gin
importis en Barvopon Hispanoj, Ce plej mallarga lo-
ko en gibraltara markelo, en hispana provineos Aloe-
viras sur duoninsaleto Sievra della Luna, ekzistas
malnova urbo Tarifa: nomata dum roma epoko Ju-
lia Joea at Tradueta. Nuna nomo de la arbo devenas
de Saraceno], kies dnko almilitis fiun &1 landon en jaro
T11. Tavita estis fintempe vigla trafika centro  por
imporie kaj ekspovio el Hispanuojo kai Maovoej fre
facile vegadis de tiu loko per tuta markolo gibraltara.
Iia regado datris plenajn 700 jaroin kaj &in gipo
transveluranta & tiun markolon devis pagi tie tran-
sirpagon, Tin transivpago nomigis generale ée Hispa-
noj starifs, kaj tin &i vorto dom posta tempo disvas-
tigis ankan pn aliaj landoj por similaj enspezoj.

Trad, I. F. P.

EL HISTORIO.
En la jaro 1857 estis en Anglujo publikigita & iy
interesa instrulkeio: sAspergado de Terad vojoi per
akvo, Cin lokomotiva maSinisto seias, ke vagonnj

kuras dum malseka vetero sur la relvojo pli faeile
ol dum la vetero sela, Tial oni relkomendas, lokiei
antan rado] de la vagonearniture] veturanta) sur fa
fera vojo ujon kun akyvo kaj aspergilo, kin sprocus
la akvon sur rvelojn. lu sinjoro Curtis, uzas kun solk-
ceso por tin celo la akvon, kin gutfluas el kaldrono
kaj provizajujo, forkondukante gin pest la malantaii-
ajn radojn de la lokomotive, kie & elfluas sur relojo.
sekve de tio, radoj de la lokomotivo movigas sur
velog seka] kaj radoj de la vagongarnifuro sur reloj

- malsekaj, kio malpligrandigas la frotadon sen malo-

tilo por la adhezo ge la  lokowotive., Se estus | la
kaldrono tiel nepenetrebla, ke la gutado el gi ne su-
figus, tiam oni povos uzl ankan duo tubetojn kun re-
guleblaj kranoj, tra kinj clflons nemuolte da akvo el
la provizajvagono kad per tiu oni malsekigus relvojon
antan la vagonog:,

Provizajvagono estis fiam la nuna
tendro kun provize da akvo kaj karbo,

% ;

lokomotiva

Post ellkonstruo de nnua germana fervojo Nitrm-
berg—1Itiirth, plendis posedantoj de la hejmbestod, ke
la hesto] luriowigas ekvidante la velurantan lokomo-
tivon kaj atdante la broon kian g kaj la vagono]
kanzas, Estis do en la jarte 1845 ovdonite de la regi-
staro, ke oni konstrun latilonge de la tervojo branéo-
barilon tiel altan, ke la beésto ne pova lokomotivon
vidi, kaj tiel densan, ke pro gi la bruo ne estu andebla,
Direktoro de la nomita fervojo Scharer en skriba re-
spondo refutis bezonon de tiu arango kaj citis moti-
vojn kontrat plenumo de ordono. Sian replikon L
finis jene: »Cetere estas nia, memkompreneble ne di-
rektodona opinio, ke hovej kaj azenoj devas direktifi
laf fervojo sed ne fervojo latt bovoj kaj azenojs. La
barilo ne estis starigita.

1 geha lingvo teadukis Sidonie Dlonha,
el Praha.

STHANGA AVENTURO,
(2-a dafirigo).

Kaj vere — kiam mi per la tuta pezo de I' korpo
premis la gerkolkovrilon jam jomete iemgﬂ.an clkso-
niz el infernoe laita dolorkyio.

Nun mi bone sciis, ke mi ne devis batali kontrai
fantomo, nu danlk’ al Dio, kontran homoj mi povas
batali kaj defendi min. Per ¢inj fortoj spiregante kaj
Zernante nun la en ferko estanta perseno, provis levi
la kovrilon sed liaj fortoj ne suficis, Mi sidis supre
sur i kaj &irkaiirigardis por trovi ion ajn per kie
mi povus fermi la kovrilon kaj tnte alligi gin al alia
parto por ke mi estifu libera. Dank’ al Dio, mi ekvi-
dis sufige longan kaj dikan $nuron. Per unn piedo mi
povis &in atingi kaj alproksimizi #is mi povis gin
preni per unn mano. Nun sub la gerko fin trativinte

‘i favis Firman tuberon. Rapidege mi seréis la mar-

telon kaj najlojn kaj fermennailis la kovrilon mal-
gran la insistaj peloj kaj petegoj de ' mallibernlo,
Hstas ne necese divi, ke mi eerte ne éparis la na Jlojn.
Poste kiam mi Bone seiis, ke mia malliberulo ne ha-
vos eblecon por elivi, mi saltegis al aparato, alarmis
la tutan linion kaj urie petis de gefstacio helpotrag-
non, &ar mi estis certa, ke per tio & la okazintadoj
de 1" nokto ne estos finitaj. Serginte mi trovis mal-
lomgan ferbastonon, kinn mi pli bone povis uzsl kiel
armilon ol la malnovan mstigintan pistolon. Tatin.
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rinte la Tampon i ekstacis al la pordo por atskoiti
[Pasis’ eble 15 minubojn Lkiam 1o aparate donis la si-
pnalon: = Helpotrajno forveturigs, n sama momento
i ankan ekandis antan la poredo - kaSirantain  pa-
gojn. Imajn haltis antat @ kaj mallagte frapis. B
silentis, #Bills vokis i vodéo sed mi orestis fute
tranfovila, la nolta wizitanto frapis pli laate. Sed &o
silentis. Subite estis farita peza bato kontean la por-
da, tiel ke la breto proksime ée riglilo internen rom-
pifis, unt grands brako enpenctris kaj tuj kaptis la
riglilon rapidege mi ekkaptis o manon kay oo
lagis g, Mun komencis terura luklado, Stregante
ciugn fortojn mia koentranulo penesis sin liberigi, 1§
tirepis, pudegs, tordis turnis per vere grandega] Toi-
ioj kiel atleto — sed mi, seiante ke mia vivo kaj morto
dependas de la sukeeso an malsukeeso de la batalo,
per nelagiganta] manoj ficme fenis la brakon. Do
lultado mi audis, ke la malliberulo en Gerko anlan
denove provis per nova streéo sin liberign, Versajoe
kredante, ke mia atento estas fovtivita de li, mia kon-
teatutlo per novajy arctifika) elbornige] klopodis e
rigl sian brakon an tote entrudi.

Cizede nnn esbis pled ii;mg]-mj mornentog, eerte
dependis 1o de 1o sakeeso de en ferko enfermita per
gunp kiel ankal de mia kontratulo, vere profesia
alletn — tion & i vimarkis bone Eaj koo grands
timo, o, mia Dio, mia Dot Kiom da tempo g oo
vos eiteni tiun batalon, kicm da tempo mi povos teni
tiun ¢ forteran, Same nelacigeblan hrakon? Cu ebls
venos ankoran pliag kontranulo)?

Tiamaniere ehle 10 minutoj de ' loktado kaj de
I" timego pasis, kiam mia kontratiulo per sovaga mal-
beno anoneis al mi la alproksimigadon de U trajoo.
Per superhomaj fortoj 11 lastloje penegis sin liberigi,
sed dom Ta fimees nun al [ donis novajn Fortogn
mia timegn malaperis kaj honespero eksterordinars
kuragigis kaj fortigis min, Nur kelkajn momentoin

— mii al mi mem divis — kaj mi firme tenis la bra.

kon, —

Nun la lokomotivo lajiis — @giela sono por i,
gono. de 1" wvivo, de 11 save! La helpofeajno envetiris,
Rapidantag pasoj alprolsimifis. »Jens, yokis mia ko
legro de proksima staecio :Bills slasa lin, ni havas lin
Jam kaptitas, mi lasis Libera la brakon kaj moaller-
mig la pordon dome fecvopstod bn feme Lizis kaj
Imizis sur la tepon. 15 enivis kag esprimis srande-
an gojon esti venintaj dustatempe. Mi dankis al ili.

sBonema: kaptajos opinis min kolewo: sdess  mi
reapondis, sacd o gr e estas cios mi havas ankoran
dnan kaptajons sHohoo il keiis, skie, kies? M1 mon-
irig da. cerkon kaj rakontis 4l ili la tutan aferon
Poste ni komencis esplovi la enhavon de 17 mistera
cerko, »Hoe, divis min amiko, ss2 ging éerkoj eatns
tiel kunnaglitaj, nenin morlinto povos relevigl je 1
fino de I” mondoe,

Finemi povis levi o koveilon,  kaj antad ol la
paehdokadayro havis tempon por elsalti an ozl la re-
volveron estantan en lin mano, ni ankan lin estis Li-
winta]. Niaj du kaptito] estis la plej dangeraj rabisto]
de Mihigan. La psefidokadavro estis malbonegelama
mortizantrabisto por kies kapto estis promesitag 1000
dolaroj de la registaro, — Do, mi gajnis en fin & ne-
forgesebla por mi noldto 1000 dolaroin. Krome sinjoro
Eldridge faris ankah fre grandan donacon kaj la
fervojadministracio ne Sparis latdon kaj rekompen-
L0

Tatoen mi ne degivas fravivi duan tian nokfon
Car wersaiite ne flam venos telegramo sen indiko de
la sendinto.

Tl 1o honera monata gazeto por «Germana Steno-
cratin Unuifos de samideano Pritzsch el Bmeriel,

Tradnkis: Tenatz Hoel, Fory. insp.
Miinehen (Germanugal.

ALY OKO,

Graz-aj lervoqstog Ksperantista) kore invitas la-
marvadoin samprofesiagn, venr Aastrion kaj esti =a-
stoj de ditien] kamarado): Cin logos kaj manios &2
kamarade dum la datieo de sia vestado, Memkompre-
nehle sen i relompeneo,

L provizora programo esias jena; ple] malfrua
adveno sabate vespere la onuan de Oktobro 1927, L.
mange anfantasmeze CGeesto Je peopagands konve
pega, vespere ofimala lesteno, Donde, marde Eaj mer
krede elelnrso), promenado) liag wvizitod al mnzeod
k. t. . tote lan aparta plagoe. Mevkrede vespere vi-
gito 4l regula Dsperanta vespero, dom Lin okozos 1o
adiato, Jande watene forvelnroe al Viend, kie la kas
maradoj ankan vestos kvar tazoin kaj estos same
lkigl en (iras gastipata] de kamaradoj. Hn Vieno
estos 1o simila programo. Nionne mencias, be kome
prenchle nenin estos lHeita al la peogramo Lo povos
veati plioan malpli longe, sed ond skeibo fion, Ciaj
ineresigata) kamarado] esins petatai, sin aaonei Jaia
nun at demandi peo klarvigod.

Por la komitato:
Kam, Jorefo Schwars
Graw, Prankergasse Noo 64
Stivio, Anstrio.

Naciaj wazcto] esperantisia) eskos petatai repres

¢l Linn alvolon.

NEKROLOGO,

[Kun dincern maliojo ni seiieas nigjn anojn, ke la
H-an de Jalio 1927, post longa malsano morlis Ge Sia]
pepatre] en Calkovee nia elsselivetarvio sro Fran M,
Potho,

Lia kunlaboro estis multe satata de la estraro. Oni
devas nure bedatrr, ke &1 danriz tee mallongan tem
pon.. Enfuziasme, fervoro, multe da lkomprenemo kaj
kapablo estis haj ecoj. Mankis al b famen la ple)
srava cen de hona esperantisto oAa persisto en la-
horos,

Post mallones tempo, dome kio 1 helpis al n, i
plene fesis, ne estante ankora® malsana, labori. Per-
dinte intereson por nia movade ekokupis lin aliaj
aferod en kKiug 11 trovis pli da plezaro ol en malfacila
povesperanta Laboro,

Tamen ni konsciaz, ke ni el nial vieoj perdis wny
batalanton, La perdo estas grava, Ni komprenas tion
hone, éar tamen ni estus eble vidintag lin reveni pos
inm da tempo al la laboro, Kiun H o lasis. Tra froe 3
forlasis nin. Ni rememorién pri H, éar se eé dom mal-
lenea tempo li nin helpadis, tamen helpo lia estis
valora, Gloron al 1§ kaj ripozon al lia animao!l

Responda Redaldoro: Nlifa Puhalo, Zaareb, Strojarska cesta, Zeliezniéki pavilion 11 24,
Presejo; C. Albrechi (D, Srepel), Zagreb, Duga ulica broj 26.
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Internacia Asocio de la Esperantistaj Fervojistoj.

KOTIZO). — Ciu ano paginta la kofizon ricevas monate la oficialan organon sLa Fervojistos
Ce la aligo ricevas la ano legitimacion, statufojn kai ¢iuin oficialajn eldonajoin de la asocio.

Kolizoj estas jene fiksilaj: AGstrio 550 si. — Anglujo 648l — Belgujo,Francujo,
Italujo egalvaloro de 4 svis. fr. — Cehoslovakio 20 ¢k, — Danujo 4 kr. — Germanujo
— % ormarko] — Hungarujo5pengd -Jugoslavio 40 Din. — Nederlando 2 G — Sve-
dujodkr. — Svislandodsv.fr. —Usono 1 Doll Abono estas sama kiel la kofizo.

Landoj, kiuj ne estas indikitaj pagos egalvaloronde 4 sv. fr.

La kotizo eslas sendata al la adreso: Infernacia Asocio de la Esperantistaj Fervojisto), Zagreb,
jﬁ-ﬁniarﬁka cesta, Jugoslavio, afl al la asesoro de la koncerna lando, kiun la estraro rajligis koleki
a kolizon. .

higoslava) anoj sendu la kotizon per poitéeko nro 35908.

LA ESTRARO :

Prezidanto: Stevan V. Stoinié sup. konlroloro de Gen. Ferv. Direkeio, Beoarad, Kolonija Min.
Sacbracaja 17, Jugoslavio, :

Vicprezidanto: I1ija FF. Puhale, fervoioficislo, Zagreb, Sirojarska cesta, Jugoslavio.

Kasislo: Stiepan S Muzinié, fervoioficisto, Zagreb, Strojarska cesta, Jugoslavio.

REVIZORA KOMITATO.

Prezidanto: |van Pozenel ferv. ansp. Zagreb. ‘v'oj.:!mfudn_a ul.
Revizoroj: Katica Kukec, ferv. ofic-mo, Koprivnica, Zel). stanica,
Stiepan Sobota, ferv. ofic, Zagreb, Slrojarska cesta.

ASESORQ).
INaciaj reprezentantoi).

Belgujo: Gustaafl Beirens, fervojoficisto, Groote Pepersiral, St Nicolaas.

Brazilo; Aty Zamor a, fervoja ofieisto, Escriptorio da Viaca Ferrea, Porto Alegre.

Dansio: Mariin caisberg, ferv. asist. Langelandsgade 4/11. Aarhus.

Estonio: A. P un g, afergvid. de ferv. administracio, Telliskivi 34, Tallinn

Finmando: H. Salok=nnal, staciestro, Saiminen

Germanujo: Georg Habellok, ferv. insp. Mommsenstr. 41, 2 Porfal, Berlin — Sleglifz,

Hungarujo: Emil Lo bl, fervojoficisto, Délivasuli uzleligazgatosda, Budapest.

jugoslavio: Jakob Lobnik, fervojolicisio, Slrojarska cesta, Zagreb.

Latvio: Jan Greischko, staciesiro, GRIVA.

Nederlando: A. Pelder, fervojoficisto, Rim en Schikade 61, Leiden.

Norvequjo: R. Horrisland, fervojoficisto, Iveland, Krsand S,

Syedujo: Ernst Eriksson, fervojolicisto, Vislerasgatan 2, Stocekholm Wa.

Svislando: Jules Perlet, fervojoficisto, Postkesto fransito 560, Bern.

lisono (United Slaales of America): Majoro Edward M, Rosher, ing 125a Deulah Steel, San
Francisca, California,

KONSILOJ] Al. LA KUNLABORANTO] KA] KORESPONDANTO).

Skribu nur sur unu flanko de I' papero. Skribu tre legeble [se eble per skribmadino) kaj
lasu e unu flanko almenai 5 cm. da spaco por ev. korekio). La redakioro ne havas fempon por
transskribi manuskriptoin ne legeblaim. Akceplataj eslas arlikolo) Takaj, el fervoijista vivo, el nia fer-
voiisla esp. movado, pri nia asocio kaj literalurajoi.

Fkskluzive sin turni: pri originala) fakaj arlikoloj kaj pri arhikoloj pri movado, all nia
asocio al la redaldoro; pri vortaraj aferoi: al sro Majoro Edward M. Rosher, ing. 125a Beulah Street,
SanFrancisco, California, U, S A.; pri liferaturo: al sro Jules Perlel, Podlkesto transito
560, B e ;n, Swvisujo; generalajoj informoj pri asocio, korespondado kun la estraro k. a. al vie-
prezidanio,

Varbu anoncojn!
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